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Öz: 1914 yılında Fransızlar tarafından kurulan ve yine Fransızların işletmeciliğini yaptıkları Eğirdir Gölü üzerindeki 

taşımacılık hizmetleri, Milli Mücadelenin başlaması üzerine Atatürk’ün emri ile millileştirilmiştir. Millileştirilen bu 

müessese, 1922 yılı Ocak ayında kurulmuş olan Eğirdir Bahriye Müfrezesinin de altyapısını oluşturmuştur. Bu 

çalışma ile Eğirdir Bahriye Müfrezesinin kuruluş amacı, milli mücadeledeki etkileri ve halk nezdinde bilinirliğinin 

artırılması amaçlanmıştır. Eğirdir Gölü’nde batık ve parçalanmış olarak bulunduğu söylenen ve Müfrezenin en 

önemli parçası olarak bilinen römorkörün parçalarının gölden çıkarılarak Eğirdir turizmine katkı sağlayacağı 

düşünülmektedir. Milli Mücadeleyi oluşturan; İnönü Muharebeleri, Kütahya Eskişehir Muharebeleri, Sakarya 

Meydan Muharebesi ve Büyük Taarruz olarak bilinmektedir. Buna bağlı olarak unutulmuş ve önemli olduğu 

düşünülen bir de SAD Planı vardır ki; bu planın bilinmesi ve Eğirdir ilçesinin bu planın bir parçası olduğunun farkına 
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varılması gerekmektedir. Bu bilginin nesilden nesile aktarılmasının, kültürel ve askeri bir miras olarak önemli olduğu 

sonucuna varılmıştır. 

Bu bağlamda römorkörün gölden çıkarılması noktasında daha önce yapılan uğraşların akamete uğradığı, edinilen 

kaynaklarda görülmektedir. Ancak römorkörün benzerine yakın bir maketinin yaptırılarak Eğirdir Gölü’nde 

sergilenerek halkın ziyaretine açılmasının, Eğirdir’in Milli mücadelede ne denli etkin bir görev ve sorumluluk 

üstlendiğinin daha belirgin ve somut olarak bilinirliğinin artırılmasını sağlayacağı da aşikardır. 

Anahtar Kelimeler: Bahriye, Müfreze, Eğirdir, Milli Mücadele. 

Abstract: Established in 1914 by the French and operated by the French, the transportation services on Lake Eğirdir 

were nationalized upon the beginning of the National Struggle with the order of Atatürk. This nationalized institution 

also formed the infrastructure of the Eğirdir Naval Detachment, which was established in January 1922. With this 

study, it is aimed to increase the purpose of the establishment of the Eğirdir Naval Detachment, its effects in the 

national struggle and its awareness among the public. It is thought that the parts of the tugboat, which is said to be 

sunken and broken down in Lake Eğirdir and known as the most important part of the Detachment, will contribute to 

Eğirdir tourism by removing the parts from the lake. It is known as the Battles of İnönü, the Battles of Kütahya 

Eskişehir, the Battle of Sakarya and the Great Offensive, which constitute the National Struggle. Accordingly, there 

is also a SAD Plan, which is forgotten and thought to be important; this plan should be known and it should be 

realized that Eğirdir district is a part of this plan. It has been concluded that the transfer of this information from 

generation to generation is important as a cultural and military heritage.Translated with DeepL.com (free version)In 

this context, it is seen in the sources obtained that the previous efforts to remove the tugboat from the lake have 

failed. However, the fact that a model of the tugboat close to the tugboat was built and exhibited in Lake Eğirdir and 

opened to the public, it is more evident how effective a role and responsibility Eğirdir assumed in the National 

Struggle. 

In this context, it is seen in the sources obtained that the previous efforts to remove the tugboat from the lake have 

failed. However, it is obvious that having a model similar to the tugboat built and exhibited in Lake Eğirdir and 

opening it to the public will increase the awareness of how effective a role and responsibility Eğirdir has assumed in 

the National Struggle more clearly and concretely. 

Keywords: Navy, Platoon, Eğirdir, National War. 

 

GİRİŞ 

Türkiye Cumhuriyeti’nin kurucusu Mustafa Kemal, “19 Mayıs 1919’da Samsun’a çıktığımda 

elimde, maddî hiçbir kuvvet bulunmamakla beraber soylu ve bir o kadar da büyük olan Türk 

milletinin manevî bir kuvveti bulunmaktaydı. Ben işte ilk olarak bu kuvvete güvenerek başladım. 

Ben bu ufuktan bir gün farklı bir güneş doğacağına, bunun sıcaklık ve kuvvetinin bizi 

ısıtacağına her zaman inandım ve buna her zaman güvendim” (Cumhuriyet Gazetesi, 1937, s. 

3) diyerek ve inanarak milli mücadeleye başlamış ve sonuca ulaşmıştır. 

Milli Mücadele yıllarında Anadolu’da nasıl bir mücadelenin sonunda bu toprakların yurt olarak 

kaldığını müşahede edebilmek bugün için zor olabilir. Asıl olan o dönem kaynaklarından 

edinilen bilgi ve bulguların bugüne ışık tutabilmesini sağlamaktır.  Bu bulgulardan biri de Milli 

Mücadelenin en önemli zorluklarından biri olan ve konunun ana unsurunu oluşturan ulaşım ve 

lojistik hizmetleridir. Bu bağlamda Eğirdir, Doğu ve Batı Anadolu arasındaki koordinasyonu 

sağlama noktasında ve dolayısıyla Batı Cephesindeki Türk ordusuna yapılacak nakliye ve 

lojistik sevkiyat anlamında hizmet vermiştir (Bozkurt, 2014, s. 59). Zira o dönemin en önemli 

problemlerden biri, bir kara yolunun olmamasıdır. Var olan yolların da güvenliğinin 

sağlanmasının zorluğu ve savaş ortamında olunması da düşünüldüğünde, Eğirdir ve Eğirdir 

Gölü’nün ulaşım noktasında ne denli önemli bir güzergâh olduğu da ortaya çıkacaktır. 

Yurdun Doğu bölgesinden gelecek erzak ve mühimmat ile beraber Batı Cephesine gönderilecek 

Kuva-yı Milliyeciler önce Karaman’da toplanacaktır. Karaman’dan hareket edecek kafile 

Gelendost ve Aşağıkaşıkara bölgesine getirilecek ve oradan da römorkörler aracılığı ile Eğirdir 

Gölü üzerinden şimdiki Eğirdir tren istasyonuna getirilecektir. İstasyondan da tren yolu ve 

şimendiferi marifeti ile Batı Cephesine ulaştırılacaktır (Bozkurt, 2014, s. 61). Bu bağlamda 1921 

yılı başlarında Eğirdir-Aşağıkaşıkara iskeleleri arasında takriben günlük 200 tona yakın 
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sevkiyatın yapıldığı bilinmektedir (Müderrisoğlu, 2013, s. 88). Bu yoldan 150 sandık el 

bombası, 70 sandık Osmanlı piyade fişeği, 120 sandık İngiliz piyade fişeği, 400 atımlık dağ 

obüs, 1100 atımlık Rus dağ, 300 atımlık Avusturya Dağ Topu mermisi gibi binlerce ton 

mühimmatın taşındığı bilinmektedir (T.İ.H., 1996, s. 255). Bunların yanı sıra bakım ve ikmal 

araç gereçleri ile binlerce askeri ve sivil personel, Eğirdir Gölü üzerinden tren istasyonuna ve 

oradan da şimendifer marifeti ile Batı Cephesi’ne taşınmıştır.  

 
Harita 1. Milli Mücadelede Batı Cephesine mühimmat ve personel taşıma yol güzergahı haritası taslağı.  (Google 

Earth 07.12.2023 tarihindeki görüntü alınarak hazırlanmıştır) 
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Bahriye Müfrezesinin Eğirdir’de Kuruluşu  

 
Harita 2. Eğirdir Gölü üzerinden yapılacak sevkiyatın yol güzergâhı haritası (Bozkurt,  2014, s.180). 

 

Bilindiği üzere Anadolu’da ilk Demiryolu hattı 1 Kasım 1912’de İzmir’den başlamış ve Aydın-

Nazilli yolu istikameti ile Dinar’a, oradan da Baladız’a ve son olarak da Eğirdir’e ulaştırılmıştır 

(Böcüzade, 1983, s. 180).  

 

Bu yol daha sonraki yıllarda Milli Mücadelede önemli bir ulaşım hizmeti verecektir. Bu 

demiryolu hizmetinin Eğirdir’e kadar gelmesi ise Eğirdir’i ve Eğirdir Gölü’nü stratejik olarak 

önemli hale getirmiştir. Bahriye Müfrezesi’nin buraya kurulması; Akdeniz, Doğu Anadolu ve 

Batı Cephesi üçgeninin mihenk noktası olmasını gerektirmiştir (Özdemir, 2001, s. 11). Eğirdir 

Gölü’nün önemli bir rol üstlendiğinin göstergesi olarak verilen küçük bir vesika örneği bu 

durumun göstergesi olacaktır: 

 

“Eğirdir Heyeti Milliyesine; 

Karaağaç’ta (Şarkikaraağaç) bulunan ve 30 deveye yüklenen silah ve cephane, 

Pazartesi günü öğle vakti Höyük (Yalvaç) iskelesinde hazır bulunacağından 

römorkör buna göre hareket ettirilecektir 

                         8 Şubat 1920 

              Reis İbrahim”   

 

(Kodaman ve Babacan, 1998, s. 68) ifadesi ile dönemin Isparta Mebus’u Hafız İbrahim 

(Demiralay), römorkörün hareket saatinin gelen mühimmata göre değiştirildiğini ve römorkörün 

milli mücadele eksenli hareket ettiğinin göstergesi olmuştur. 
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Fotoğraf 1. 1922’de Eğirdir Gölü üzerinden römorkörle bağlı kayıkların lojistik destek sağlama amaçlı personel ve 

mühimmat taşınması (Bozkurt, 2014, s. 185). 

 

Sakarya Meydan Muharebesi’nin kazanılmasından sonra Büyük Taarruz hazırlıkları için 

eksikliklerin giderilmesine çalışılmıştır. Bunlar arasında Sakarya’da 100.000 kişi olan insan 

mevcudunun 200.000 kişiye çıkarılması ilk sırada yer almaktadır. Elbette gösterilen çabaya 

rağmen, sayısal anlamda Yunan ordusundan yine de noksan kalınmıştır (Kündeyi, 2023, s. 576). 

Milli Mücadele’de Büyük Taarruz öncesi Türk ordusunun Sakarya Nehri’nin güneyine 

çekilmesi ile yeni bir planlama yapılmış ve kış gelmeden Yunanlıların Anadolu’dan atılması 

kararlaştırılmıştı. Bu bağlamda Afyon’dan başlatılacak olan Büyük Taarruz planlanmış; bunun 

yanı sıra konunun da mihenk noktalarından birini teşkil edecek olan bir de gizli planlama 

yapılmıştı ki bu plana SAD planı adı verilmişti. (Belen, 2014, s. 367). Bu plana SAD 

denilmesinin nedeni, herhangi bir aksaklık durumunda ordunun geri çekilmesi söz konusu olur 

ise Yunan ordusunun içerilere girmesini engellemek amacı ile Sandıklı (Sandıklı’nın ‘’S’’ si; 

Arapça Sad Harfini simgeler) merkezinden hareketle Yunan ordusuna saldırı emri verilmiştir. 

(Çalışlar, 2007, s. 24). Bu bağlamda dönemin Genelkurmay Başkanlığı’nın Birinci Ordu’ya 

gönderdiği bildiride; 

Akşehir-Eğirdir-Dinar Menzili’nin acilen kurulmasını, bu nedenle yol güzergâhında bulunan 

Eğirdir-Baladız-Dinar demir yolu hattının Yunan kuvvetlerince ele geçirilmesini önleme adına 

da gerekli tedbirlerin alınması emredilmiştir. İşte Milli Mücadele döneminde Eğirdir Bahriye 

Müfrezesi’nin kurulması ve işlevinin artırılmasının ne denli gerekli olduğu görülmektedir 

(Bozkurt, 2014, s. 179). 

           



Eğirdir Bahriye Müfrezesi  104 

Stratejik ve Sosyal Araştırmalar Dergisi 

 
Fotoğraf (Belge) 2. Eğirdir Bahriye Müfrezesi’nin kurulması ile ilgili Bakanlar Kurulu kararının orijinal metni 

(Devlet Arşivleri Başkanlığı Cumhuriyet Arşivi, Kararlar Daire Başkanlığı, 5-24-5, 160/1, (R.10 Ağustos 1338-M.10 

Ağustos 1922). 
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Fotoğraf (Belge) 3. Eğirdir Bahriye Müfrezesinin kurulması ile ilgili İcra Vekilleri Heyeti kararının orijinal metninin 

bugünkü Türkçeye çevirisi. (Devlet Arşivleri Başkanlığı Cumhuriyet Arşivi (BCA), Fon:30.18. Yer no: 1.1/5.24.5, 

R.10 Ağustos 1338-M.10 Ağustos 1922). 
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Zira 1 Mart 1921 tarihinde Bahriye Dairesi Reisliği adı altında revize edilen bu Bahriye 

Müfrezeleri, Eğirdir, Van ve İznik Göllerinde yapılacak gizli ulaştırma işlerinde görev ve 

sorumluluk üstlenmişlerdir (Kıyıcı, 1998, s. 47). Yunan kuvvetleri tarafından “nerede tespit 

edilirse mürettebatı ile batırılacaktır” (Kıyıcı, 1998, s. 49) tehditlerine aldırış etmeden 

çalışmalarını sürdüren bu müfrezelerin bugün tanınırlığı ve tarihe mal oluşunun bilinmesi 

gerekmektedir.  

Eğirdir Bahriye Müfrezesi’nin Batı Cephesine Katkıları 

Genelkurmay Başkanlığı, Büyük Taarruz öncesi yapılacak hazırlık çalışmaları için iki yol 

planlamıştır ki bunlardan birincisi, konunun ana başlığını oluşturan Eğirdir hattının 

kullanılmasıdır. Bu yol ile Anadolu’nun içlerinden gelecek olan mühimmat, personel ve askerler 

Konya-Akşehir-Aşağıkaşıkara hattından römorkörler vasıtası ile Eğirdir’e; buradan da 

demiryolu ile Batı Cephesi’ne taşınacaktır. (Çünkü Afyon’a ulaşacağı düşünülen şimdiki 

Afyon-Çay Yolu Yunan kuvvetlerince işgali altındadır). Diğer yol ise; Yurt dışından temin 

edilecek mühimmat ve personel desteği Antalya’ya gelecek, oradan da karayolu ile Burdur ve 

Baladız’a, oradan da Eğirdir’de oluşturulan depolara mühimmatlar nakledilecek ve gerektiği 

zaman da yine Batı Cephesi’ne gönderilecekti ki bu hatta, tarihte Antalya-Eğirdir Hattı adı 

verilmiştir. Bu hattan binlerce ton malzemenin de Antalya’dan Eğirdir’e, buradan da Afyon’a 

taşındığı bilinmektedir. (Polat, Atabey, Özdemir, 2008, s. 63). Planlamanın güvenliği ve bir 

başka alternatifin oluşturulması adına bir de plan değişikliği yapılarak güzergâh değiştirilmiş, 

Eğirdir’den Aşağıkaşıkara istikametine gönderilecek olan mühimmat, açılacak yeni ve gizli bir 

yol ile Karakuş ve Sultan Dağlarını aşarak Afyon Şuhut’a ulaştırılması öngörülmüştür 

(Köstüklü, 1999, s.79).   

Buradaki organizasyonu gizlice yapabilmek için de Eğirdir Gölü’nde işletmeciliğini Fransız 

şirketinin (Eğirdir Şimendifer İşletme Kumpanyası) yaptığı 100 Tonluk bir römorkör, 4 Duba ve 

6 yerli araçtan oluşan filo Fransızlardan alınarak Genelkurmay Başkanlığına devredilmiştir. 

Eğirdir Gölü’nde bulunan tüm kayıklara el konularak, kayık sahipleri de yeni kurulan Bahriye 

Müfrezesi’nde çalıştırılmak ve askerlik hizmetinde kullanılmak üzere Eğirdir Bahriye 

Müfrezesinde silahaltına alınmışlardır (Müderrisoğlu, 1994, s. 394).  

 
Fotoğraf 4. 1922 yılında General Harington’un aracının Eğirdir Gölü üzerinden taşınması. (Eğirdir Milli 

Mücadeledir, Eğirdir Belediyesi ve Eğirdir Kaymakamlığı, 2021, s. 9. (General Charles Harington: İstanbul’un işgali 

sürecinde, işgal güçlerinin komutanlığını yapmış olan İngiliz komutan. Aracı İngiltere’den gemi ile Antalya Limanına 

getirilmiştir. Antalya’dan kara yolu ile Konya’ya, oradan Akşehir’e, Akşehir’den Aşağıkaşıkara’ya, oradan da 

römorkörler ile Eğirdir Gölü üzerinden çekilerek Tren vagonuna yüklenmiş ve İzmir’e gönderilmiştir) 
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Silahaltına alınan bu personel gerek yük taşımacılığında gerek mühimmat taşımacılığında 

gerekse kayıkların bakım, onarım vb. ihtiyaçlarının giderilmesinde çalışmışlardır (Mütercimler, 

2004, s. 237-238).  

Göl Üzerinden Yapılan Sevkiyatlar 

Her askerî harekât, içinde bulunduğu yüzyılın koşullarına göre şekillenir. Milli Mücadele 

dönemlerinde de iaşe ve ikmal kabiliyetlerinin tanzimi noktasında özellikle Batı Cephesi çeşitli 

sıkıntılar yaşamıştır. Bu sıkıntılar yiyecek maddelerinin tedariki ve bu maddelerin depolanması 

konusundaki aksaklıklar ile ilgilidir (Karaman, 2023, s.765). Benzer sıkıntılar lojistik 

desteklerin sağlanmasında da yaşanmıştır. Milli Mücadele hazırlık ve savaş sürecinde, Batı 

Cephesi’ne lojistik destek sağlama noktasında önemli bir görev ifa eden Eğirdir Bahriye 

Müfrezesi, bu savaşın kazanılmasındaki mihenk noktalarından biri olarak kabul edilmiştir. Zira 

sevk ve organizasyonun tamamı Eğirdir Bahriye Müfrezesine aittir (Selek, 1982, s. 136) 

denilmiştir. Bu bağlamda, “Antalya-Baladız-Eğirdir Menzil Hattından hareketle, yurt dışından 

çok büyük zorluklarla temin edilen 21 uçak, 50 nakil aracı, 150 ton akaryakıt ve yüzlerce 

otomobil parçası ile makine aletleri, 32 bin takım elbise, 14 bin çadır, 25 bin sırt çantası, 

binlerce battaniye, tonlarca yiyecek maddesi, her çeşit tıbbi malzeme, benzol ve yağ, demir ve 

bakır tel Batı Cephesi’ne ulaştırılmıştır (Bozkurt, 2014, s. 176). 

SONUÇ 

Bu çalışma ile daha önceden varlığı bilinen, ancak halk nezdinde çok fazla tanınırlığa sahip 

olmadığı, yapılan yüz yüze görüşmeler sonucunda fark edilen Eğirdir Bahriye Müfrezesinin 

kuruluş amacının ve işlevinin bilinmesi amaçlanmıştır.  Milli mücadeleye katkılarının fark 

edilmesinin sağlanması ve turizm değeri olarak da kullanılabilecek bir değerin açığa 

çıkartılması hedeflenmiştir. Yapılan araştırmalar, bu konunun yüzeysel ve tarihe meraklı bir 

kesim tarafından bilindiğini, halk nezdinde ve yeni jenerasyonun, konunun tamamen dışında 

kaldığını ve unutulmaya yüz tuttuğunu ve dışarıdan gelen misafirlerin Eğirdir’in bu yönünün 

elle tutulur ve gözle görülür bir materyal olmamasından dolayı bilmedikleri yönündedir. 

Kaynaklardan edinilen bilgilere göre daha önce batık ve parçalanmış ve kullanılamaz hale gelen 

bu römorkörün çıkarılması ile ilgili farklı zamanlarda girişimlerde bulunulmasına rağmen, 

çalışmalar farklı sebeplerle neticelendirilememiştir. Yapılan araştırmalar sonucunda gerek 

Eğirdir Belediyesi gerek Kaymakamlık ve gerekse Eğirdir Dağ Komando Okulu vasıtası ile 

yapılacak aslına uygun bir römorkör maketinin Eğirdir Gölü’nde ziyarete açılmasının hem 

Eğirdir Gölü hem de Eğirdir turizmine ekonomik ve kültürel bağlamda katkıda bulunacağı 

öngörülmüştür. Bu römorkörü gezen kişiler girişte asılacak bir tanıtım levhası ile Eğirdir İlçesi 

ve Gölü’nün Milli Mücadele’nin bilinmeyen ama lojistik ve stratejik olarak önemli bir vazife 

edindiğini öğrenmiş ve nesilden nesile önemli bir tarihi bilginin aktarılması sağlanmış olacaktır. 

Bu bağlamda konu, tarihin unutulmaya yüz tutmuş sayfalarından çıkıp günümüze aktarılarak 

bilinirliği artırılacak ve bir turizm değeri olarak yer alacaktır. 
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Fotoğraf 5. Eğirdir Limanı’nda, yapılması düşünülen römorkör görseli. 
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